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CON OTTO SUCCESSI, SIMONE ARTIGLIA L NONO TRICOLORE
DELLA CARRIERA NEL CORSO DI UNA STAGIONE AVVINCENTE

di Gianluca Marchese
foto Moretti

Vincﬁre a occhi chiusi. Condito da ot- !
10 successi sulle nove prove disputa- |
te dal toscane, il nono Tricolere di Simone |
Faggioli potrebbe sembrare un gioco da |
. Dalle sorprese alle conferme: l'appellati- |
vo di “mister stagione perfetta” spetta a °

ragazzi. In realta le sfide del Civm 2013,

quello della riveluzione dei gironi centro- |
nord e centro-sud e il rush conclusivo con
tre finalissime a coefficiente 1,5, sono sta- |
te piu ravvicinate del previsto tra la collau- |
datissima Osella FA30 Zytek del campio- |
ne e la nuova PA2000 Honda di Christian
| tedella PA21 Evo Honda, modello che nel
i 2013 ha spopolato in gruppo anche tra i ri-
tare di ogni passo falso del rivale: nMer- |
Ii e la PA2000 sono andati forte e non & |
stato affatto semplice stargli davanti-&il |

Metli, per I'ennesima volta secondo nel-
|a classifica assoluta e pronto ad approfit-

commento di Faggioli a una stagione nel-
la quale ha di nuovo artigliato anche 1'al-
loro europec -. 1l ritiro in gara & Rieti nel-

Ia prima finale Civm e il fatto di affrontare |
entrambi | campionati hanno reso la sfida

ancora piu avvincente. Purse Osella ha di-
mostrato una volta di pii che quando de-
cide di costruire un'autoe inedita sa bene

come fare, sono davvero felice per esse- |
1e riuscito a vincere praticamente ovun- |
que, nel lento e nel veloce, sull'asciuttoe |

sul bagnato: una bella soddisfazione per-
sonale e di tutto il teamu.

Dunque otto su nove per lui e agli altri :
giomate di gloria a macchia di leopardo. |
Metli & stato sempre coriaceo (a lui il tro- |

feo E2/B) e alle prese con lo sviluppo diun
nuovo prototipo capace di imporsi nell'as
soluta proprio con il trentino a Rieti e un
mese prima con Domenico Cubeda al Re-
ventino. [l catanese é stato un grande pro-

tagonista “spot” che, forte di diverse af- |
fermazioni pure in Tivin, potrebbe optare |
per un impegno futuro pit assiduo. Altro |
vincitore “parziale” & Francesco Leogran- |
de, bravo a imporsi nella sua Fasano con
la FA30. Un successo atteso da tempo che |
ha contribuito a un prezioso terzo posto :
nella graduatoria finale del Civm davan- |
ti a Domenico Scola. Il giovane calabrese, |
ormai una realta, ha vissuto uno sfortuna- ;
to finale che gli ha precluso ogni chance di :

giocarsela con Faggioli e Merli, ma & stato :
I'unico degli “altri" ad aver timbrato il car- |

tellino assoluto due volte, a Luzzi e a Sar-
nano, entrambe sulla PA20/S.

Omar Magliona. Il campione sardo ha ca-
lato il poker consecutivo tra i prototipi

Cn sfoderando una cavalcata al di sopra |
| al volante, ha significato il bis dello scu-

di ogni aspettativa. A suon di record non
& mai sceso dal gradino piu alto al volan-
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vali (incapaci di tenere il passo dello sca-
tenato sassarese) e che chiude il cerchio
certificando un'annata doc per Osella su
tuttii fronti e con qualsiasi versione. Altro
pluricampione & Fulvio Giuliani, “chirurgi-
co" nei momenti cruciali, soprattutto a Ri-
eti, dove ha alzato il Memorial Plasa. Per
il bolognese i 2013, anno in cui ha aggior-
nato la sua Lancia Delta Evo con il cambio

detto 2011 in Gruppo E1 dopo un nuovo e
avvincente duello con Marco Gramenzi e

| I'Alfa 155. @

UN TRIS DI CAMPION|

Al termine di una stagione
praticamente perfetta, Magliona,
sopra, ha vinto tra i prototipi Cn. A
lato Giuliani campione in E1 ltalia e
sotto Bicciato, primatista in GrN

CLASSIFICA FINALE

1. Simone Faggioli !
2 ChistanMeri
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GRAN BEL GIOCD
PER BUIATTI E RAGAZZI
In Gruppo N Michele Buiatti
ha conquistato il primo
wincna;hra.ushssu
per Ragazzi, sotto, a
segno tra le 6L In bassoa
sinistra Novaglio, campione
tra le Racing Start turbo e
Montanaro vincitore tra le
Racing Start aspirate

Tante prime volte tricolori

Non solo pluricampioni. Il
Civm 2013 & stato una piog-
gia di prime volte tricolori.
Michele Buiatti ha conquista-
to forse il titolo pit combattu-

una stagione ad alta tensio-
ne in cui ha duellato da vicino
con Del Prete, Hafner e il de-
cano Vardanega,. In Gt, cate-

si nel Ferrari Challenge il pri-
mo titolo in salita, sia per lui
sia per la Ferrari 458. Il vero
boom spetta perd alla Racing
Start, Pur tra qualche polemi-
ca (sara la crescita esponen-
ziale?), il gruppo delle auto

“stradali”, gestibili anche a
budgetridotbo.-haﬁnahne&
te messo in mostra numeri di
peso. E i bei duelli, con mol-
ti vincitori diversi, non hanno

tardato ad arrivare. Soprat-
tutto nella categoria delle
turbo, dove la "prima” trico-
lore ha visto protagonista Ni-
cola Novaglio, tra 'altro alla
stagione d'esordio in monta-
gna, sulla Mini Cooper S. Tra
le aspirate, invece, gli ono-
1 sono per Oronzo Montana-
10 con la Renault New Clio, I
driver pugliese ha cosi contri-
buito alla conquista griffata
dalla Fasano Corse nel trofeo
scuderie,

81

BICCIATO 7 SCUDETTI

settentrionale dovuto
perlopil a noie tecniche.

AONTAGNA VERDES
La montagna & vwdg'

ci sono arrivati dopo exploit
che hanno fatto pensare
anche a qualcosa di pin
mnnhmdjﬁnmpooﬁopo

o uambntﬁvim (N 1600),
Mancin (A 1600), Cimarelli jr.
(A 2000), Aragona (E1 1600),
Jarach (GT3), Ferragina
(E2/B 1300) e Bertd (E2/M
1600).

COPPA DAME

Capitolo “dame”. Deb
Broccolini e la Citroen C1

si confermano al top della
coppa riservata alle donne.
L'umbra, che sta preparando
qualche sorpresa in vista del
2014, ha prevalso nelle finali
su Elisa Finotti, mentre ha
fatto piacere rivedere in pil
di un'occasione Gabriella
Pedroni (super a Trento),
Valeria Pulvirenti e Alessia
Sinatra.




Auto Sprint N° 48

Campionato Italiano Velocita Montagna 3/9 dicembre 2013 (pag. 58)

ESCLUSIVO

contatto

IL RE DELLE SALITE HA TESTATO
IL PROTOTIPO NERO-ORO SULLA PISTA
DI FRANCIACORTA. FINISCE IL SODALIZIO
& Glantuce Marchess VINCENTE CON OSELLA E MARANGONI?
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: ke -
| settembre ha debuttato in
Spa, ma é la salita la specialita do-
ve la nuova Wolf potrebbe portare

la novita pit clamorosa. Simone Faggio-

li, ovvero una vita macinando successi sui

prototipi by Osella, ha testato per la pri-

ma volta 1'ultimo modello del marchio dal-
la caratteristica livrea nero-oro fondato
perlaF.1 dal canadese Walter Wolf e oggi

di esclusiva tutta italiana dopo che il team

Avelon Formula, diretto da Giovanni Bel-

larosa, ne ha acquistato i diritti e dal 2009

ha inaugurato una rinnovata produzione

di auto da corsa. Fino al recente esordio

della Wolf GBO8 §, |'esemplare provato dal

campionissimo delle cronoscalate la scor-
sa settimana sul circuito di Franciacorta.

Con pneumatici Avon, altro fattore che

potrebbe scombussolare le carte in tavo-

la visto il legame che Faggioli ha con Ma-
rangoni. La nuova sport che discende dal
modello GB08 Honda di classe CN2 che
dal 2010 gareggia in pista in tanti campio-

uaﬁ.'eump;i  nellTtaliano

o

b il
Prototipi ra
presenta perd tutta un'altra concezione.
Altrimenti in salita non potrebbe lottare
per l'assoluta. La GB08 S rientra nel Grup-
po E2/B e nella classe 3000. E infatti equi-
paggiata con un motore a brand Wolf V8
da 3 litri capace di sviluppare potenze in-
torno ai 500 cv e presenta un telaio mono-
scocca in composito con caratteristiche di
rigidita, peso ed efficienza aerodinamica
all'avanguardia, figlio di una filosofia simi-
le a quella di un prototipo per Le Mans (i
tempi stessi fatti registrare da Ivan Bella-
rosa a Spa in Speed Euroseries sono stati
pressoché in linea con quelli delle migliori
Lmp2 del Mondiale Endurance).

Se Faggioli testa |'evoluzione pil recente
di una tale biposto targata Wolf non pud
che certificare quanto meno l'idea di poter
cambiare “casacca”, idea che potrebbe
anche non coneretizzarsi, ma che comun-
que nell'ambiente si vocifera da qualche
tempo, anche se non sempre accostata al

k=2
59
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marchio del lupo. Sarebbe una rivoluzione

peril mondo della velocita montagna. Una
svolta per lo scenario nazionale e interna-
zionale. Anche se il team non 1'ha confer-
mata, i rumors danno una trattativa con
Avelon Formula in fase abbastanza avan-
zata e chissa che il test non abbia ulterior-
mente accelerato il processo che potrebbe
portare a un accordo. Anche perché sem-
bra gia ci siano investitori interessati all'o-
perazione e lo stesso Faggioli avrebbe di-
scusso e chiesto a suo tempo garanzie sui
termini con i quali il pacchetto pilota-auto
sia poi supportato sui campi di gara e su-
gli sviluppi con cui potenziare le presta-
zioni. Un ulteriore indizio & inoltre data-
to qualche settimane fa, quando lo stesso
campione italiano ed europeo in carica ha
messo in vendita le varie Osella (quest'an-
no usate, tra gli altri, da De Gasperi, Leo-
grande, Nappi e Bassi) appartenenti alla
struttura che porta il suo nome, a ecce-
zione delle due che hanno fatto salmeg
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FAGGIOLI-WOLF CONTATTO

ganco tricolore anche nel 2013: la sua fida
FA30 Zytek e la PA21 Evo Honda di Omar
Magliona. All'ipotetico tavolo delle tratta-
tive siederebbe naturalmente pure la Wolf.
Entrare ufficialmente nelle corse in salita
dalla porta principale e quindi conil pilota e
il team pil rappresentativi sarebbe un duro
colpo da digerire per la diretta concorrenza
e aprirebbe una sfida tra costruttori quan-
to mai appassionante in un momento in cui
le F.3000 dimostrano tutti gli anni che ef-
fettivamente hanno e altri competitor fan-
no fatica a imbastire un programma proto-
tipi da vertici (vedi Picchio, ma anche, in
Europa, Norma o Ligier, e senza dimentica-
e la recente Tatuus, che chissa che prima
o poi non pensi pure alle cronoscalate...).
Sembra che dal punto di vista della factory
dei Bellarosa, perd, per far si che l'operazio-
ne risulti in qualche modo completa servira
del tempo, sia se il binomio Faggioli-GB08
8, qualora si realizzasse, dovesse vincere
subito sia se servira un periodo, anche bre-
wve, di step evolutivi o “adattamento”. Per
questo sarebbe stata chiesta almeno una
condizione al pilota fiorentino: rispettare
un impegne pluriennale, probabilmente di
almeno 3 stagiond, Non resta che attende-
re eventuali sviluppi. Non sarebbe poi cosi
strano se il “lupo”, tra le montagne, trovas-
se il proprio habitat naturale...

HA PORTATO LA WOLF IN SALITA NEL 2011
Cassibba ¢ stato
il precursore

L'avventura della Wolf nelle cronoscalate
ha preso le mosse dall'iniziativa dei Cas-
sibba nella stagione 2011 con una GBO8
in versione E2/B e propulsore Mugen 8 ci-
lindri da 3000cc. Non con grandi risulta-
ti, per la verita e per vari motivi, e soprat-
tutto trascurando continuita e costanza. A
parte un successivo esemplare Cn porta-
to in gara nel Cem da Pitorri, infatti, Gio-
vanni Cassibba si & visto di rado sui campi
digara. L'esperto siciliano aveva acquista-
to una versione da pista del prototipo tra-
sformandolo appunto in E2/B 3000 ma so-
prattutto nelle prime apparizioni non &
mai riuscito a sfruttarlo al meglio. L'inten-
zione & sempre stata quella di rodarlo, svi-
lupparlo appositamente per le salite e poi
lasciarlo in “eredita” al figlio Samuele, mi-
glior under 25 nel 2012 con una F.Master.
Cosl dalle parti di Comiso si sono rimboc-
cati le maniche e quest'anno la vettura &
ricomparsa ad Ascoli in una versione rivi-

oo

cca in carbonio
Wolf Pow ce. 500 ca

posL: irangoli sovrappost

i (Brembo)

Nel 2013 si sono visti in azione sulle strade del
Civm Giovanni e Samuele Cassibba sulla Wolf.
Sopra Faggioli in azione nel test a Franciacorta

sitata e con alla guida proprio Cassibba jr,
che potrebbe riproporla con piu costanza
dal 2014 visto il miglioramento della com-
petitivita. Nella gara marchigiana, tra l'al-
tro, aveva destato curiosita 1'apparizione
dell'acronimo CLW abbinato al prototipo
nell'elenco iscritti. Non erano altro che le
iniziali dei preparatori Cassibba e Lom-
bardo in aggiunta alla “base”, Wolf, ap-
punto. I restyling della GBOB ha riguar-
dato soprattutto sospensione anteriore e
aerodinamica con nuovi elementi, piutto-
sto vistosi soprattutto all'avantreno.

LA GARANZIA MARANGON! O LA NOVITA AVON?
Simone avra pure
il dubbio gomme

Non solo Faggioli-Osella. Nell'ultimo de-
cennio la traccia delle cronoscalate che
passera alla storia & stata segnata anche
dal terzo elemento: Marangoni. Il gommi-
sta di fiducia del Team Faggioli ha inau-
gurato I'attivitd in salita nel 2004 vincen-
do subito con uno pneumatico radiale, lo
Zeta Linea Racing, e allo stesso tempo ri-
voluzionando una specialita nella quale

AT
Sy
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il dominio delle coperture convenzionali
sembrava inattaccabile. Da quel momen-
to lo sviluppo & stato continuo e soprat-
tutto con l'avvento della FA30 il pacchet-
to Faggioli-Osella-Marangoni & risultato
quasi sempre inavvicinabile. Nonostan-
te qualche momento pil complicato, nel
2013 le conferme sia nell'ltaliano (anche
con Magliona) sia nell'Europeo e l'ennesi-
ma scorpacciata di record hanno ribadito
I'efficacia delle “scarpe” italiane, che alla
luce del test Faggioli-Wolf, perd, potreb-
bero trovarsi di fronte a scelte differenti
o, magari, a una sfida del tutto nuova pro-
prio sulla GBO8 S, mentre Avon, gia nello
scorso Civm sempre pili competitivo nel
fornire le coperture alla PA2000, potreb-
be rilanciarsi nella sfida per lo scettro del-
la leadership tra i gommisti.

CON AL UNSER JR. AL UNSER Il E JACKSON
Bellarosa alla 25
Ore Thunderhill

Se il futuro potrebbe riservare grandi bat-
taglie ai vertici in salita, per la GB08 S il
presente si chiama 25 Ore di Thunderhill.
Conun equipaggio “de luxe” composto da
Al Unser Jr, Al Unser III, Miles Jackson e
Ivan Bellarosa la vettura partecipera alla
gara californiana in programma il 7 dicem-
bre in veste ufficiale. Nei test di prepara-
zione la nuova Wolf si & dimostrata com-
petitiva fin dai primi giri e con Bellarosa
stesso ha gia stabilito il record della pista
in 1'32"200, inferiore di oltre tre secondial
riferimento precedente fatto segnare lun-
goi4,8 km del tracciato. @
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CRONOSCALATE

Fagg(!1

cltare

di Gianluca Marchese

arafrasando |'ultimo biglietto che ha lasciato

ai tifosi, se leggete questa intervista vuol di-
re che Mauro Nesti ha perso la gara piu impegna-
tiva della sua vita. E invece no. Non solo perché
scorrendo gli albi d'oro delle varie cronoscalate &
pressoché impossibile che non compaia il suc no-
me. O perché era osannato dalle folle e, come mini-
mo, i primi termini con cui lo si definisce sono “re
della montagna". Al di 1a della portata del pilota
e della schiettezza del personaggio, e quindi an-
che della sua capacita di "dividere", & nella voce
rotta dalla commozione dei suoi pil giovani colle-
ghi dove risiede vivo I'ennesimo successo del fuo-
riclasse pistoiese. Nella sua gara pili impegnativa
& l'eredita che i campioni di oggi si porteranno die-
tro contro ogni rettilineo e curva, contro ogni cen-
timetro di asfalto e legge della fisica il ruggito vin-
cente di Nesti.
Cosila voce che vacilla é quella diuno scosso Omar
Magliona a poche ore dalla scomparsa del pilota
toscano. Oppure quella che cova Simone Faggio-
1i nei semplici concetti che mette in fila quando gli
chiedi il primo pensiero ora che non potra incon-
trarlo piti: «Il pilota che ha fatto la storia delle cro-
noscalate & Mauro Nesti. Poi ci sono tutti gli altri,
ma la storia é lui. Parte del mio team é formato da
persone del suo paese, gente che lui stesso ha fat-

ioli
| | \ | | g
ita di Nesti
TOSCANO, VELOCE, VINCENTE, SIMONE E ATTUALE RE DELLE SALITE. «MAURO RIMARRA SEMPRE
IL NUMERO UNO. 1 SUOI RECORD? CREDO CHE PREFERIREBBE LI BATTESSI 10 CHE UN ALTRO...»
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P &S
1 nome delligiane G’

-

to crescere. Cio significa che ancora oggi parte dei
nostri successi & merito suo».

Poche parole dove c'é gia tutto: mito delle salite
e, appunto, eredita nelle salite. Proprio il campio-
ne italiano ed europeo Faggioli, e non certo sol-
tanto per la regione di provenienza, & il pilota con-
siderato dai pili come |'erede odierno di Nesti. A
lui toceca il compito di raccontarlo, di raccontare
come si cresce seguendo le orme di un gigante e
di cid che ne rimane si nel circus delle cronoscala-
te, ma soprattutto tra i colleghi, tra chi vuole vin-
cere sempre.

«L'ho conosciuto quando ero piccolissimo per via
della collaborazione tra lui e mio padre Mario. An-
che in seguito é sempre rimasto legato a noi e men-
tre crescevo imparavo a percepirlo sempre pill co-
me un idolo. Allo stesso tempo con lui iniziava a
crescere anche l'amicizia. Poi quando sono riuscito
a mettere in gioco e a frutto la mia passione ho ini-
ziato anche a imparare, a farmi consigliare. Ora per
tutto 'ambiente é una mancanza grande e graves.
- Eppure il suo carattere & stato spesso dipinto co-
me "difficile".

wCon chi lo rispettava no di certo. Magari lo riser-
vava a chi quel “difficile” glielo faceva tirare fuori.
Comungue Mauro era uno sportivo vero perché ri-
spettava tutti gli avversari, ma se doveva far nota-
re qualcosa non la mandava a dire. E sempre stato
determinato nell'affrontare le proprie ragioni. Era

IL PILOTA CHE HA
FATTO LA STORIA
DELLE SALITEE

MAURO NESTI. PO

CI SONO TUTTI
GLIALTR!
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 MAURONESTI
9 EUROPEI
17 TRICOLORI
SIMONE FAGGIOLI
6 EUROPEI
9 TRICOLORI

il suo pregio (e per me resta un pregio) e il suo di-
fetto. Io con lui ho sempre avuto un ottimo rappor-
to. E ogni volta che ci siamo sentiti dopo gare mol-
to impegnative, dove cercavi qualche conferma e
il consiglio giusto, lui & sempre stato pronto a di-
scuternen,

- Allora che cosa devono tenere in mente di Nesti
i piloti della tua generazione?

«Cio che sapeva gestire meglio di noi era il farsi ri-
spettare. I protagonisti veri delle gare sono i piloti
e in questo senso ha lanciato un segnale molto for-

te, perché Mauro, come si muoveva, lasciava il se- -

gno. E poi gli sportivi veri partono da casa per vin-
cere, non per partecipare: quando non ci riusciva
era dura fargliela digerire! Allo stesso tempo, perd,
mi ripeteva spesso di fare quello che serve, nien-
te di pi, in gara. Si raccomandava di non esage-
1are e tenere sempre il cervello acceso. Lui aveva
una testa incredibile. Era pure una bibbia vivente
dei tracciati, Di una strada ricordava nei particola-
riisalti, il tipo di grip, le traiettorie, le sconnessioni
anche dopo 10 anni che non ci correvan.

- Nell'ambiente che cosa rappresenta e che cosa
rimarra di lui ora?

«Rappresenta sempre il numero uno. Dove si pud
arrivare nelle e con le nostre gare. Le ha affronta-
te nel modo giusto, professionale. Dalla sua passio-
ne ha creato il suo lavoro, si curava e allenava mol-
to. E rimane come se fosse ancora tra noi, perché,

PARTE DEL MID
TEAM E FORMATO
DASUOI
COMPAESANI
PARTE DEI NOSTR!
SUCCESS! EANCHE

MERITO SUO

MORETTI

in particolare all'estero, quando parli di velocita in
montagna, con la gente o con gli sponsor, il suo no-
me viene fuori sempre. E incredibile quello che ha
fatto. Anche se ha sempre preferito le salite, ovun-
que andasse, pista o strada, vinceva, con qualsiasi
auto. Una forza incredibiles. g

- Perd tu sei sulla strada giusta per battere i suoi
record...

“Con lui non ne abbiamo mai parlato. Immagino
preferirebbe che li battessi io piuttosto che un al-
tro, quello si, ma per tutto cid che ha fatto resta ir-
raggiungibile. Ha dettato legge per tantissimi an-
ni e con qualunque mezzo, Osella, Lucchini, Lola,
March... Non lo puoi battere e va bene cosin.

- Tu come lo avresti visto immerso nel Civm di
oggi?

«Come guida e per quanto andava forte sarebbe
stato ancora il migliore. Il nostro riferimento da rag-
giungere a ogni prova. L'avrei visto un po’ meno be-
ne nell'ambiente. In un periodo cosi complesso co-
me quello attuale per un pilota con il suo carattere
sarebbe stata molto dura riuscire a trovare i neces-
sari compromessi. Pero le persone come lui manca-
no. Prima magari con due parole in faccia una di-
scussione la chiudevi subito...».

- Potresti essere tu il pilota che piti gli assomiglia?
“Come guida un po' mi ci ritrovo, molto pulito e
Ppreciso; come personaggio Mauro era Mauro. Ini-
mitabilen. ®
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UNA VERA RIVOLUZIONE NEL TRICOLORE DELLA MONTAGNA: SPARISCONO GIRONI, TASSE
DI ISCRIZIONE E TITOLI PER LE SCADUTE OMOLOGAZIONI. ECCO COME SARA IL 2014

di Gian

Soprail campione italian

- campione [

~ Simone Faggiolia colloquio =5
col presidente della Fia .
Jean Todt e quello dell’Aci
Angelo Sticchi Damiani.
Per il 2014 nel mondo delle
salite (e non solo di quelle
italiane) si annunciano
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CIVM CAMBIA PELLE

4

auna sorta di rivoluzione per le Racing Start. Nel
gruppo delle vetture di sarie si capoveolgera la si-
tuazione precedente.

Dal 2014, infatti, Je classi diesel si riuniscono in
una sola categoria che comprendera aspirate e
sovralimentate fino a 2000cc. 1l gruppo delle tur-
bo bemzins, invece, in precedenza unico, si sud-
divide in tre classi 1.4 (RsTB1), 1.6 (RsTB2) ed
RsTW, creato per le auto con doppia sovralimen-
taziona mista (turbo e compressore volumetrico)
fino & 1600cc (la scorsa stagione |'esempio della
VW Folo).

Novitad pure in gruppo El Italia con I'istituzione,
da pil parti richiesta tempo fa e che dovrebbe
coinvolgere diverse vetture, di una classe per le
turbo benzina sempre fino a 1600cc, non compe-
titive rispetto alle 3000 aspirate contro le quali si
sono confrontate finora.

A inizio dicembre il calendario 2014

Sul fronte gare titolate per il Civm 2014 la situa-
zione al momento segna stabile rispetto alla sta-
gione scorsa. Ritomerebbe in considerazione la
gara di Erice, con Luzzi, chel'aveva sostituita, che
al momento serebbe inserita di nuovo tra le ri-
serve, mentra Pedavena sembra avviata alla can-
didatura per il Masters Fia che esordira proprio
nel 2014 come super evento intemazionale di fi-
ne stagione. Sarebbero tutte confermate le altre
salite tricolori: Ascoli (che potrebbe rimanere 1'u-
nica tappa italiana del Cem), Caltanissetta, Fa-
sano, Gubbio, Iglesias, Reventino, Rieti, Sarnano,
Spino, Trento e Verzegnis. Per 1'assegnazione del-
le date nel calendario 2014 appuntamento ai pri-
mi di dicembre.

Amnche il Tivm toma all'antico

Anche il Tivin toma all’antico. on piu tre gironi,
ma dal prossimo anno adozione del sistema con
due zone geografiche (nord e sud; sparisce il cen-
tro). Le gare della Sardegna pit quelle eventual-
mente designate dall'Aci (in genere dal serbato-
io del centro Italia) acquisiranno la doppia validita.
Per I'assegnazione dei punteggi resta la regola del
coefficiente maggiorato a 1,5 per le prove gia nel
Tricolore.

Ai fini delle classifiche, saranno considerati i sei

[

La Racing Start il prossimo
anno sara interessata da
alivello regolamentare.
Le classi diesel saranno
riunite in una sola
categoria. |l turbo benzina
sara suddiviso in 3 classi

o7
68

migliori risultati ottenuti, tre nelle gare Civm va-
lide per il Tivm della zona d'appartenenza pii tre
negli appuntamenti titolati soltanto per la serie
cadetta,

Cilindrata e sicurezza

Che fine hanno fatto le norme sull'abolizione del-
le cilindrate superiori ai 2000cc per le monoposto
e le biposto da salita pil evolute? Ormai il reset &
completo. La regola, tutta italiana, pensata a par-
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tire dal 2015 per i Gruppi E2/M ed E2/B non é sta- PUBBLICO RECORD
ta accolta in Fia e quindi ora la federazione non la

sosterra pit. In primis perché rischia di agire co- | vero e proprio bagno
me un vero e proprio boomerang, penalizzando i difolla ém nrg“

ficece la limitazione delle cilindrate: con l'arrivo
dell'Osella PAZ000 quest'anno si é assistito a un
fenomeno quasi parallelo a quello che andé in sce-
na dieci anni fa, quando i CN2 iniziarono a sopra-
vanzare i CN4. In pratica, se sul mercato & dispo-
nibile una sport 2 litri che viaggia sui livelli delle
3000, l'abolizione di queste ultime cubature risul-
tersbbe superflua perché facilmente raggirabile
dal punto di vista prestazionale.

Cit non toglie che, & conti fatti, la questione sicu-
rezzaresta. E che sipud intervenire su telai e car-
rozzerie, con varie proposte allo studio. Eccoallora
che intanto si nitiene necessario fissare in 20 anni
|'etd massima di E2/M ed E2/B, calcolati dall'anno
di costruzione. Cosi nel 2014 tra le moderne risul-
terebbero ammissibili le auto costruite dal 1995 in
poi Una bella differenza se si considera che per le
monoposto il limite precedente partiva dal 1983.
Per le biposto si aggiunge poi la proposta dell'in-
troduzione della regola Fia gia prevista per i roll-
bar CN anche per le E2/B pre 2004, ma soprattutto
5i sta pensando, dal 2016, di estendere le norma-
tive crash gid in adozione per le monoposto a tut-
te le nuove biposto.

C'e poi la questions percorsi di gara: anche su
questo tema sono allo studio diverse migliorie,
comprese quelle che in un futuro non cosi lonta-
no potrebbero finalmente approfittare dell'evolu-
zione di vari tipi di tecnologie. Fantascienza? No,
ma & chiaro che il capitolo risorse giocherd un ruo-
lo fondamentale e quindi saranno necessariamen-
te cainvolti gli organizzatori.

Cium, aholita la tassa d'iscrizione

Tasse d'iscrizione? No, grazie. Almeno nel 2014. 1
250 euro che si pagavano fino allo scorso anno per
partecipare al Tricolore sarebbero stati definitiva-
mente azzerati. E sparirebbero anche i 40 euro che
sarebbero stati richiesti in pil ai non iscritti come
contributo di iscrizione a ogni gara titolata Civm
(come avveniva anche nel 2013).

driver di casa nostra che competono nei campio-  gaita andatain scenanelle  Una vera e propriarivoluzione, insomma, che, perd,

nati internazionali e allo stesso tempo favorendo Stivale in quel di Sortino.
il rischio di emigrazione di vari piloti e mezzi nel- Ora lo squardo di tutt
le gare estere. & perd rivatto alla

‘ C'& poi un altro aspetto che, a sentire molti addet- prossima stagione
ti ai lavori, avrebbe comunque reso assai meno ef-

naturalmente fara sparire anche l'ipotesi, paventa-
ta in un primo momento, di istituire un montepre-
mi di 30mila euro da suddividere a fine stagione tra
i vincitor dell'assoluto, degli scudetti di gruppo e
del trofeo under 25. @
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TRICOLORE SALITA

Civm
c'e alta pressione

LESITO DELLA PRIMA FINALE A RIET! HA RIMESCOLATO LE CARTE. ECCO COME
SI PROSPETTA LA LOTTA IN VISTA DELLA COPPA NISSENA A CALTANISSETTA

di Gianluca Marchese

uando l'affidabilita fa la differenza. Tutto & fi-

lato via liscio sul Terminillo per Christian Merli
e, nonostante lui abbia piu volte ripetuto che «non
é stata una vittoria sul campon, nell'automobilismo
chi vince ha sempre ragione. E a volte, magari pro-
prio nella domenica in cui non sei perfetto come in
altre occasioni, il fato ti ripaga ricordandosi di qual-
che volta in cui, immeritatamente, ti aveva in-
vece voltato le spalle, Al terzo successo con
1'Osella PA2000 Honda, primo in Civm, ora
il trentino della Vimotorsport comanda la
classifica assoluta del Tricolore e non
pud nascondersi. Soprattutto perché il
campione in carica potrebbe non pre-
sentarsi a Caltanissetta per la secon-
da finale, Simone Faggioli e la FA30 a
Rieti hanno registrato uno dei rari passi

- Rieti: racconta questa vittoria.

«Del tutto inattesa. Sapevo di aver guidato non
perfetto e sofferto qualche problema rispetto al sa-
bato, quando ho visto il tempo non me l'aspetta-
vo proprio e sul momento poi sono rimasto quasi
gelato. Tanto che solo ora, a freddo, riesco a dedi-
carla a Plasa. Chiaro che le vittorie piti combattu-
te danno piil soddisfazione, perd é andata cosi
e per il campionato é stata una mano non
b\ indifferentens.

- Come preparerai la prossima Coppa
. Nissena?

«Con serenita, troppa tensione porta
spesso effetti contrari. Faremo il massi-
mo senza esagerare: pure noi non pos-
siamo permetterci passi falsi. Con al-
tre PA2000 dovrebbero esserci Cubeda e

falsi della vincente cavalcata che dura da - Scola, quindi, assoluta a parte, saré gia una

anni e ora il fiorentino della Best Lap bella sfida in gruppo E2/B».

e e B 0 R S
' COPPA NISSENA

tra Civin ed Europeo (dove rischia di
non aggiudicarsi il titolo a vantag-
gio di Bormolini). Se Simone doves-
se scegliere la Coppa Nissena i gio-
chi tricolori restano aperti e ¢'é pure
Scola jr in ballo, ma & comungue Chri-
stian 'uvomo copertina in vista della
seconda finale.
- Hai I'occasione della vita...
wSard difficile perché combattere
contro Simone quando tutto funzio-
‘ na sara sempre cosi. E non mi illudo.
Lui ha la concomitanza con I'Europeo
1 e dovra decidere perd in tanti anni di sacrifici ci so-
no andato vicino molte volte e mi é sempre sfuggi-
to. A Rieti ero incredulo perché sportivamente la
fortuna non mi ha mai aiutato cosi tanto... Credo
che con quanto fatto con Osella, Petriglieri, Avon e
tutti i partner del progetto abbiamo dimostrato che
la PA2000 va fortissimo, per il risultato finale quel-
lo che arriva arriva. Intanto per me é un'esperien-
za fantastica e spero possa proseguire. E oltre alle
| persone al mio fianco ringrazio chi mi sostiene da
| sempre. Daro il massimo per il miglior risultato pos-
sibile, ma & uno sport e non mi considero un pro-
fessionista. Bisogna saper accontentarsi e prende-
re quello che vienes.

SONO TRANQUILLO
QUANDO TI AGITI
ELAVOLTA
CHE SBAGLI

wGrandi direi per il momento no. Qual-
che messa a punto sicuramente, gran-
di step improvvisi non credo. For-
se nel 2014. Da Osella c'é sempre da
aspettarsi di tutto. Non mi stupirei se
andasse cosin.

- A proposito: lo hai sentito dopo Ri-
eti?

«Ci siamo sentiti e la prima cosa che
mi ha chiesto é stata come mai non
avessi abbassato il crono delle pro-
ven.

- Ecco, come mai?

wAbbiamo lavorato su scelte diverse per guada-
gnare qualcosa sul dritto. Evidentemente non han-
no funzionaton.

- Alla luce del Terminillo hai un pensiero per i ri-
vali diretti?

«E capitato a tutti, me compreso. A volte anche di
far danni, Sono momenti che passano, andra me-
glio. In particolare a Scola, per la sua giovinezza,

dico che avra modo di togliersi ancora tante sod-"

disfazionin,

- E uno per te?

«Stare tranquillo e non sentire la pressione perché
poi si commettono errori banali. Mi conosco: cosi ri-
esco a fare le gare miglioris. @
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J0PUNTI
80 PUNTI
69.5 PUNTI

FAGGIOLI
SCOLA

LEOGRANDE 66 PUNTI
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VINCE IN GR.ET NEL NOME DI GEORGE

Giuliani tributo
all'amico Plasa

op. U

He oria a Rieti pes
hristian Merli che ha

‘sfruttato alla grande i guai
~ patiti da Faggioli. Al centro

B Domenico Scola Jr. tradito

dalla rottura del motore e in
basso Giuliani primatista in
6rE1 con la Delta

PRIMA | GUAI AL REVENTINO, POI IL MOTORE KO A RIETI. E ADESSO
IL RAMPOLLO COSENTINO VA A CACCIA DI UN NUOVO PROPULSORE

e i colpi di scena sono stati sfruttati in pieno da Merli, 'oscar per la grande

occasione persa va di diritto a Domenico Scola jr. A quest'ora sarebbe luiin
testa al Civin e avrebbe molti meno patemi per la classifica di gruppo. Niente &
perduto, ma sulla sua PA2000 resta il problema di come sostituire il propulsore
rotto a Rieti in tempo per Caltanissetta, che & dietro l'angolo: «Stiamo cercan-
do una soluzione - commenta il driver della Cosenza Corse - e ci andrebbe be-
ne anche un motore con qualche step in meno rispetto a quello di Merli. Non
credo che quello nuovo sara prontoy.
Davvero un peccato per lui. Bastava che 1'unita utilizzata pure sulla preceden-
te PA20/S fosse durata altri tre chilometri. Invece, dopo un'ottima prima par-
te di stagione, Scola ha di nuovo fatto i conti con il fato e sofferto un guasto
meccanico pesantissimo: «Senza i guai alla batteria al Reventino, che & stato
uno stop cruciale, e l'ultima disavventura a Rieti a quest'ora sarei stato vici-
no o gia a quota 100 punti...». Il rampollo cosentino non perde comunque luci-
dita, perché gli resta la consapevolezza di avere tra le mani un mezzo quanto
mai competitivo: «La PA2000 é una sport nemmeno paragonabile a quella che
guidavo prima. Pill reattiva, pitt rapida, ha un carico aerodinamico ecceziona-
le e avverti molto di pitt 'accelerazione. E cosi performante che é anche molto
pitl piacevole da guidarer. @

WET
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locita Montagna 2013 pre-
A senta delle novita assolute.
La serie tricolore delle corse
in salita & stata divisa in due
gironi da cinque gare ciasouno,
Nord e sud, poi a fine stagio-
. ne tre gare ben localizzate nel
Lazio, in Sicilia e in Veneto,
saranno le finali che assegne-
ranno i titoli in palio: quello
di Campione Italiano Assoluto
Velocita Montagna e i sette di
Campione Italiano di gruppo.
Tutte le gare di Campionato
Italiano da quest’anno saran-
1o valide anche per il Trofeo
Italiano Veloeita Montagna, la
serie cadetta delle salite. Una
ricongiunzione che torna dopo
cinque stagioni separate. La
logiea & quella di favorire il
confronto tra i protagoni-
sti della massima serie e dj
quella cadetta, incoraggiando
4 partecipare a tutte le gare
anche i concorrenti in corsa

II Campionato Italiano Ve-

AUTOMOHILE » APRILE 2013

ACI PER LO SPORT /NOVITA STAGIONE 2013

CAMPIONATO ITALIANO VELOCITA MONTAGNA

Inizia lo spettacolo

peril TLV.M,, che fino all'anno
8COTs0 non avevano interesse a
disputare una gara in cui non
Suadagnavano punti. Questo
dovrebbe portare a un aumen-
to dei partecipanti anche perla
possibilita di guadagnare punti

nel TLV.M. per quei piloti con -

programmi sintetici.

1l Campionato Italiano Velo-
cita Montagna & uno dei fiori
all'occhiello della Federazione
Italiana, poiché serie di riferi-
mento a livello continentale
per la professionalita degli or-
ganizzatori, i severi standard
di sicurezza e la promogzione
senza eguali in Europa. La co-
pertura mediatica, garantita
dai mezzi messi a disposizio-
ne da ACI Sport, ha sempre
pilt portato le salite tricolori
al centro della scena,

Il periodo economico non
favorisce il settore, ma se si
considerano i numeri e il fer-
mento che ¢’¢ intorno alla serie
a stagione ancora ferma, se ne
intuiscono tutte le potenziali-
ta. La stagione del tricolore si
dovrebbe inaugurare il 28 apri-
le in Sicilia con la 56" Monte
Erice, prima gara in calendario
valida per il girone sud; la set-
timana successiva si aprira il
girone nord in Sardegna con la
26" lglesias-%ant’x\nge]o, poi si

proseguira per il sud con 1a 56
Coppa Selva di Fasano (Brin-
disi), la 521 Coppa Paolino
Teodori il 30 giugno ad Ascolj
Piceno, il 23° Trofeo Lodovico
Scarfiotti Sarnano-Sassotetto il
14 luglio (in provincia di Mace-
rata), la 15" Cronoscalata del
Reventino a Lamezia Terme
il 4 aposto,

Per quanto riguarda il girone
nord, le altre quattro gare sa-
ranno: la 44 Verzegnis-Sella
Chianzutan (provincia di
Udine) il 26 maggio; I'aretina
44" Pieve Santo Stefano-Passo
dello Spino il 16 giugno; la 63
Trento Bondone il 7 luglio e il
48° Trofeo Luigi Fagioli a Gub-
bio il 25 agosto. Tye le finali: i]
1° settembre la 51° Rieti-Ter-
minillo Coppa Bruno Carotti;
il 15 settembre la 590 Coppa
Nissena a Caltanissetta; e la
bellunese 317 Pedavena Croce
D'Aune il 29 settembre,

segue <+
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ampionato  ltaliano  Velocita
‘ Montagna 2013: I'anno della ri-

voluzione! Chissa! Il torneo &
stato suddiviso in due gironi geografici,
Centro Nord e Centro Sud, con cinque
gare ciascuno, e doppia validita anche per
il Trofeo Maliano Velocita Montagna, piu
fase finale con tre gare a coefficiente |5,
con la classifica di Campionato conteg-
giata sui quattro mi-
gliori risultati del gi-
rone e due delle fi-
nali, per un totale di
sei punteggi utili
Ritoccati anche i
punteggi con 20 punti al primo, |5 al se-
condo, 12 al terzo assoluto, ecc.
I cambiamento, accompagnato dalle im-
mancabili polemiche. ha sicuramente
mutato volto al CIVM, anche se non in
modo radicale, Oltre al maquillage, I'in-
tento era quello di arginare gli effetti ne-

62

gativi della crisi che si sta riflettendo su
tutte le specialit da corsa e che indub-
biamente nel 2012 si era fatta sentire an-
che in questa con una tangibile contra-
zione di iscritti. Con il nuovo format ['im-
pegno minimo per un pilota si riduce a
sole sei gare.

| conti bisognera farli a fine stagione, ma
intanto nelle prime gare dell'anno, si &

Nella Velocita Montagna ¢ arrivata 1"'onda verde".
Sono giovani, sono motivati, sono vincenti.

Molti sono figli d'arte.

tornati a superare i cento verificati allo
Spino (102), alla Liuzz-Sambucina (105),
alla Selva di Fasano (I 15) al netto delle
autostoriche, che hanno il proprio
Campionato dedicato. Ad Ascoli, nella ga-
ra valevole per il Girone Centro Sud, che
sembra pil numeroso, ma anche per il

Maggio/Giugno 2013 (pag. 62)

Campionato Europeo, i numeri sono an-
cora cresciuti con un totale di |83 iscritti
che, escluse le storiche e gli altri gruppi
speciali, diventano 148 al netto.

Tra l'altro si pud notare come piloti di un
girone non disdegnino partecipare a gare
dell'altro girone, per il piacere di correre
una “classica” che sta a cuore o, magari,
per un'ulteriore messa a punto della vet-
tura. Diverso, ovvia-
mente, il caso di
Simone Faggioli, che
dopo aver fatto il
pieno di punti a
Verzegnis e allo Spi-
no nel Girone Centro Nord, si & iscritto
ad Ascoli, Girone Centro Sud, proprio per
il discorso Campionato Europeo, altro
obiettivo stagionale del pilota fiorentino.
Al di la del calendario e dei gironi, sem-
bra comungue che la rivoluzione que-
st'anno la facciano i giovanil
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Certo Simone Faggioli, con I'imbattibile
Osella FA 30, e Christian Merli, che que-
st'anno correre con un'Osella PA 2000
E2B particolarmente a punto, sono parti-
ti con il piede pigiato nelle due gare del
Centro Nord, rinnovando il loro tradizio-

nale duello, cosi come |l nuovo terzo in-  In apertura, Domenico Scola alla partenza della Selva di Fasano. In questa pagina, altri quattro giovani
comodo Francesco Leogrande che do-  Arrembanti: dall’alto, Michele Fattorini, Fr: Conticelli, Sergio Farris ¢ Giovanni Marino.

po i miracoli degli anni passati al volante
della Gloria, si & presentato al via con
un'Osella FA 30 iscritta dalla Fasano
Corse, con cui ha vinto la Selva di Fasano
del Girone Centro Sud.

Ma, proprio dal Centro Sud ecco le gran-
di novita giovani gia annunciate nel 201 2:
Domenico Scola, Michele Fattorini, e
Francesco Conticelli, tutti under e figh e
nipoti d'arte e tutti gid al volante di vet-
ture al top al pan di Samuele Cassibba,
Campione Under 23 nelle due ultime
stagioni da "formulista” con la Tatuus
Formula Master.
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SALITA

Domenico Scola Jr € il nipote di "Don
Mimi", autentico Re della Montagna per
circa trent'anni. Nella sua carriera Scola
Sr ha awvicinato il tetto delle cento vitto-
rie assolute, imponendosi in quasi tutte le
classiche. Poi ha gradualmente passato il
testimone ai figli, ed ora & la volta del ni-
pote che porta il suo stesso nome e di
cui € owiamente il primo tifoso e consi-
gliere, assieme al padre Carlo.

Nel 2012 Scola Sr. ha awuto la grande
soddisfazione di vedere il nipote ancora
ventenne entrare nellalbo d'oro della
Coppa Paclino Teodori ad Ascoli, dove |l
campionissimo  calabrese aveva vinto
trentacinque anni prima. Piti che mai nel-

la parte di erede della tradizione di fami-
In alto, Simone Faggioli; con 'imbattibile Osella FA 30, il podio della Selva di Fasano con Michele - - \ . 1
Fattorini, Francesco Leogrande e Domenico Scola. Sopra, Christian Merli al volante della Osella gh_a' Domenico Jr € partito alla grande i
PA 2000 E2B ¢, sotto, Leogrande con I'Osella FA 30 che ha portato al successo nella gara pugliese, Girone Centro Sud 2013 con la sua ros-

sa Osella PA21/s Honda vincendo la pri-

ma gara, la Liuzzi Sambucina, dove si era

gid imposto |'anno prima, per poi piazzar-

si terzo alla Selva di Fasano. Un'altra vit-

toria bis, Scola jr I'ha vinto ottenuta an-

che a Orvieto, nella classica Castellana,

valida per il TIVM.

Nella gara di Fasano c'é stata pure la
grande giornata di Michele Fattorini, ven-
titreenne orvietano che segue le orme di

papa Fabrizio. Un primo rodaggio con la
Radical, ed eccolo gia pronto a salire sul- |
la potente Lola B/02 Zytek di famiglia e a

dar spettacolo. |
Un altro under figlio d'arte appartenente |
alla nouvelle vague del Sud é il venti-
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duenne Francesco Conticelli , che con
I'Osella PA21 Evo preparata nell'officina
di famiglia ha il difficile quanto piacevole
compito di confrontarsi gara per gara
con I'Osella PA30 di papa Vincenzo, che
I'aveva fatto esordire a Erice nel 2010
con una PA2| Junior: Insomma, anche qui
a strada & tracciata e i risultati stanno ar-

rivando come dimostrano le posizioni
nella top ten assoluta e il primo nel
Gruppo CN, davanti a Rosario laquinta,
nelle prime gare della stagione.

Tra gli altri giovani emergenti non biso-
gna dimenticare l'under sardo Sergio
Farris, e l'abruzzese Giovanni Marino,
passato quest'anno al volante di una Lola

SALITA

Dome con ottimi risultati, Infine, scen-
dendo nella classe Racing Start troviamo
un altro giovane dal nome famoso, Ivan
Pezzolla, che guarda caso & in lotta per il
titolo Under a Domenico Scola, a
Francesco Conticelli ed a Michele
Fattorinil

Franco Carmignani
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Civ

StOIllgél Nord

NEL GIRONE SETTENTRIONALE DEL CAMPIO
PER ALCUNI VERDETTI. ECCO COME

ra & stato un girone centro-nord emozionan-

te quello del Civm 2013. La classifica & pin
bugiarda di quanto i distacchi alla fine delle gare la-
scerebbero intendere, soprattutto se si considera-
no quei pochi decimi dello Spino e |'attesa palpabi-
le prima di Trento, conseguente |' Ascoli mozzafiato
valida per Europeo e centro-sud. Simone Faggioli &
sempre il leader e Christian Merli & sempre all'in-
seguimento, ma pil da vicino, appunto, in fatto di
lancette & cronometri. A fine stagione, perd, quel-
lo che conta per il titolo non & il campionato “di zo-
na" ma quello assoluto. Quello che gettera nella
mischia delle finali anche i sudisti, Domenico Scola
jr in testa, al momento perfino davanti a Faggioli,
conti alla mano, dopo quattro gare valide ciascuno.
Proprio il toscano della Best Lap resta comungue il
favorito in una sfida che come minimo vedra coin-
volti questi tre attori e in cui, se terranno il passo
dimostrato finora, almeno per il podio non manche-
ranno gli outsider.
Con i sudisti impegnati gia domenica prossima al
Reventino, restando a settentrione Faggioli ha sen-
za dubbio un impegno pesante in pil come la ri-
conferma anche nell'Europeo. Nelle stagioni scor-
se ha dimostrato di saper perfettamente dosare le
energie, soprattutto mentali, ma ora sentire il fia-
to cosi sul collo lo costringe a sonni meno tranguil-
li e infatti lo si & visto pili serioso e in tensione del
solito. Il record di Trento gli ha poi restituito piu fi-
ducia. Ha pur sempre vinto tutte le sue gare trico-
lori. Liistinto del cannibale non gli & venuto meno,
insomma: «Come nell'Europeo - spiega il pluricam-
pione -, nel Civm stiamo andando bene perché non
abbiamo perso un colpo, perd la sfida c'é ed é aper-
ta. I nostri avversari hanno un'auto (la PA2000 E2B,
ndr) che funziona molto bene e va veloce e non si
pud nascondere che se Enzo Osella ha costruito un
prototipo del genere 'abbia fatto con 'obiettivo di
andare pit forte in ottica futura. Dobbiamo tenere
duros. Nelle ultime gare del Tricolore, per via delle
caratteristiche pil scorrevoli dei tracciati, proprio
la PA2000, equipaggiata con un 2 litri Honda, po-

O kay, il vincitore & sempre lo stesso, ma fino-

di Gianluca Marchese
foto Morets}

[TALIANO DELLA MONTAGNA E GIA TEMPO
SVILUPPARSI LA CORSA AL TITOLO 2013

trebbe pagare pil dazio rispetto alla maggior po-
tenza dello Zytek 3000 di una sport come la FA30 di
Faggioli, che controbatte: “Sembrerebbe sia cosi,
ma le teorie nelle nostre gare c'entrano poco. Basti
guardare agli intertempi di Trento; dove sembrava
dovessimo soffrire siamo andati meglio, dove dove-
vamo guadagnare abbiamo invece faticato”.

Una chiave di lettura viene dal rivale Merli: vAl
Bondone - spiega - volevamo provare una mescola
piti dura e forse abbiamo pagato una scelta di gom-
me un po' azzardata. In pill in basso ho commesso
un paio di erroris. Quello che & certo é che il pilo-
ta trentino della Vimotorsport & sempre piil a suo
agio sulla nuova di casa Osella e lascia intendere
che sara della partita fino all'ultimo per le posizio-
ni di vertice, anche se per quest'anno la sfida po-
trebbe risolversi solo in una lotta per il podio con-
tro i sudisti: «Devo ammettere che finora il dis

15° Cronoscalata del Reventino (€2 Sud

48" Trofeo Luigi Fagioli (P6)

Nord

51° Riet Terminillo - Coppa Carotti R)
59° Coppa Nissena (CL
31° Pedavena Croce D'Aune (BL)
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dei gironi non mi ha entusiasmato molto, pero stia-
mo a vedere quello che succede nelle finali. Per ora
penso che di pill non potevo fare, siamo soddisfatti
e stimolati da quel pizzico in pit che ¢i manca. Cre-
do che per quanto riguarda l'asseluta Faggioli alla
fine non avra reali problemi, ma per le altre piazze
ci saré da giocarselay. Badando bene che per il gi-
rone centro-nord il prossimo round sara pesantissi-
mo in termini di punti...

Fagioli
da affondo decisivo

Dal 23 al 25 agosto & Gubbio il “jolly” dei nordi-
sti. Soprattutto per quanto riguarda la classifica
assoluta, v esias, ch

Simone Faggioli, sopra,
e sotto a destra sul gradino
pitl alto del podio, & leader
del Civm girone Nord
davanti a Christian Merli,
sotto, gran protagonista
con ['Osella P E2B

59
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soltanto meta punteggio per i titoli di gruppo, per
quella generale li ha addirittura lasciati tutti a sec-
cocausa disputa diuna sola salita di gara. [148° Tro-
feo Luigi Fagioli sara l'affondo pre-finali decisivo
per Faggioli&Company. La cronoscalata umbra, i
cui dettagli sono stati svelati proprio nelle are in cui
Autosprint va in stampa, & uno snodo fondamenta-
le del campionato proprio per la sua collocazione in
calendario. Aperta anche a Vso e auto storiche e va-
lida pure peril Tivm Nord a coefficiente 1,5, la deci-
ma di Civm sara inaugurata dalle verifiche sportive
e tecniche al venerdi, con un tumo supplementare
anche al sabato mattina. Sempre sabato le prove
ufficiali dalle 10. Stesso orario per le due gare di do-
menica lungo i 4150 metri del tecnico tracciato nel
verde della Gola del Bottaccione. Come da tradi-
zione nel weekend una personalita dell'automobi-
lismo saré premiata con il Memorial Barbetti, men-
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CIVM STORIE DEL NORD

.‘ .......
tre una novita riguarda la politica dei biglietti con
l'introduzione di un mini-abbonamento valido per
prove e gara al prezzo totale di 10 euro.

GRUPPI DA 80 PUNTI

- - - -
Magliona e Giuliani
un pieno nel girone
Chi saranno gli avversari pill pericolosi per i sudi-
sti nelle finali? Facile dirlo nei gruppi dove & stato
finora netto il dominio di un pilota, fermo restando
che servira un risultato positivo a Gubbio. Oltre a
Faggioli in E2/M e Merli in E2/B (gruppo che perd
non da lo scudetto) tra i piloti pit in palla ci sono gli
scudieri Ateneo Omar Magliona e Fulvio Giuliani,
entrambi con la possibilita di chiudere a 80 punti il
girone, cio il massimo. Il primo & pure in lizza perla
top-5 nell'assoluta, malgrado al volante di un CN2
quest'anno la lotta & molto pil proibitiva rispetto al
2012. 1l driver sardo ha perd sempre onorato il cro-
nometro (sfatando pure il tabli Trento nonostante
gomme vecchie) e con la PA21 Evo Honda attende
le sfide decisive controle “gemelle” dei colleghi del
sud per uno dei gruppi piti incerti: «Con la formula
a gironi fare il poker tricolore quest'anno sara pit
difficile. [l risultato dello Spino, quando abbiamo in-
crociato Conticelli jr e Jaquinta per l'unica volta, ci
conforta, ma tutto pud succedere quando ti giochi
il titolo, per questo vorrei essere della partita al Re-
ventino. Dobbiamo capire dove siamo e poi anda-
re a caccia del pieno a Gubbios. Pure Giuliani sta
dominando il girone in E1 e i veri conti li fara a set-
tembre. Il bolognese ha comungue “studiato”, por-
tando al debutto un nuovo cambio al volante sulla
Lancia Delta Evo alla caccia della rivincita sul cam-
pione 2012, il sudista Gramenzi.
Altro uomo da possibili 80 punti che andra a gio-
carsela & Nicola Novaglio, in Racing Start con la Mi-
ni Cooper turbo by Ac Racing, mentre il gruppo al
centro-nord “soffre” un po' tra le aspirate, dove la
continuita dell'umbro Stefano Silvestrelli, non sem-
bra poter impensierire 'impressionante concorren-
za sudista con la sua "piccola” Suzuki Swift Sport
di classe 1600, attuale leader di zona ma con so-
li 33 punti.

Gt e tutto un gioco
Ragazzi e Di Fant

Scintille nell'andamento del Civm nei restanti
gruppi. In GT la sfida Ferrari-Porsche & incarnata
da Roberto Ragazzi e Gianni Di Fant, che ha per-
so l'occasione di Trento causa cambio e ora si ritro-
va a rincorrere di nuovo anche sui rivali dell'altra
zona. Il padovano vecchia conoscenza del Ferrari
Challenge ha invece 1'occasione di portare al tito-
lo la 458 impegnata per la prima volta con continui-
ta in salita. Lotte apertissime anche tra le Turismo.
In Gruppo A & successo di tutto. In particolare le
bizze del propulsore del favoritissimo Rudi Bicciato
ora costringono la Mitsu Lancer del bolzanino del-
la scuderia Mendola alla rimonta e a guardarsi dal-

Riflettori sui mﬂ
Mini Cooper Turbo in

Sopra Roberto Ragazzi in
lizza per il titolo tra le Gt
con la Ferrari 458
impegnata per la prima
volta con continuita nelle
gare in salita

nisti della stagione. Sopra da sinistra verso destra, Novaglio con la
cing Start e Antonicelli che si giochera il titolo Superstars.
centro Hafner e Buiatii protagonisti nella corsa lal Gruppo N. In alto, Omar Magliona

30 luglio/5 agosto 2013 (pag. 60)

Sopra al

R e

la Renault New Clio di Paolo Parlato. Buon per lui
che a sud il rivale Acunzo ha sofferto sorti simili (al
Reventino perd avra la grande occasione per allun-
gare) e al momento davanti a tutti c'é 'Alfa 147 di
classe 2000 di Franco Cimarelli, in piena lotta. An-
che in Gruppo N sara furioso tra le Lancer. Armin
Hafner & il pit accreditato avversario del sudista
Del Prete. A Gubbio, perd, Michele Buiatti non pud
sbagliare per restare agganciato al treno. Lo stesso
vale per il campione in carica Lino Vardanega dopo
le sfortunate apparizioni di Verzegnis e dello Spino.
Per Zio Lino la conferma del titolo non & mai stata
cosi in... salita, ma con una stagione del genere &
lecito aspettarsi di tutto. @




Auto Sprint N° 30

Campionato Italiano Velocita Montagna

E GIA SCATTATA LA CORSA AGLI “ARMAMENTT": LA GRANDE NOVITA
E LA PA2000 E2B CHE HA GIA VINTO CON CUBEDA A MORANO

- gia scattata la... corsa agli armamenti. Che nel
2013 significano Osella PA2000 E2B, la grande
novita della stagione. Merli I'ha portata al debut-
to nel Cem e nel Civmn, ha testato i primi sviluppi
e ci ha pure vinto una salita di gara a Luzzi, oltre
che sfiorare un paio di colpi a sorpresa da quando
ha avuto a disposizione anche il cambio con leve al
volante, montato allo Spino. Poi & arrivato il secon-

AMORANO NEL TIVM
Sopra, Domenico Cubeba
ha portato al successo
|'Osella PA2000 E2B a
Morano in una gara valida
per il Tivm
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do esemplare e con Domenico Cubeda ha centrato
il primo successo assoluto a Morano due domeni-
che fa. Ora, il 4 agosto, gareggeranno in contempo-
ranea (Merli al Nevegal, Cubeda al Reventino). In
attesa che, a settembre, Scola jr scarti il pacchetto
con la numero tre dentro.

«E un prototipo molto agile, soprattutto nel misto
- spiega Merli - e il cambio al volante aiuta molto,
E nuova ma siamo gia li dopo che nelle prime gare
abbiamo provato molti elementi. Ora sembra siamo
sulla strada giusta. Osella é un laboratorio continuo
e fortunatamente le sue idee funzionano ogni volta.
Lo dimostrano i risultati. Anche il motore Honda va
fortissimo e non ci aspettavamo di essere cosi vici-
ni, Al Nevegal porteremo ulteriori novitas. Dunque
c'e ancora tanto lavoro per una vettura il cui rap-
porto peso-potenza & da grandi progetti. Come di-
mostrato anche dalla vittoria di Cubeda, inaspetta-
ta al debutto assoluto su questo modello (oltre che
su un auto di tali prestazioni): «Abbiamo sfruttato
la situazione e un po' ¢i ha aiutato la buona sorte,
ma credo disponiamo davvero di un elevato poten-
ziale - dichiara il pilota catanese della Cubeda Cor-
se -, anche se devo ‘impararla’ bene. E la prima vol-
ta per me su un mezzo del genere, le curve arrivano
molto pitl in fretta e mi devo abituare. Sara il pri-
mo obiettivo anche al Reventino. Quando riusciro a
sfruttarla bene allora magari monteremo anche noi
il paddle shift al volante, faremo un passo alla vol-
ta». Intanto qualcuno sogna di vedere tre PA2000
nella finale di Caltanissetta a meta settembre... ®
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Mese di luglio inte

n, che torna do
anni, il 27-28 luc

el Campionato Italiano
tostoriche. Entrambi
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RIENTRO IN GRANDE STILE DALLA LUZZI-SAMBUCINA
Sc.Vesuvio con laquinta nel Civin

Rientro in grande stile della Sc. Vesuvio nel Civm. Dalla 18° Luz-
zi-Sambucina del 10-11-12 maggio rientrera in campo con una Li-
gier JS 49 per Rosario Iaquinta. La vettura del vice campione ita-
liano CN 2012 sara curata dalla Dalmazia Motorsport di Pasquale
Scaramella. Con la Sc. Vesuvio correranno anche Antonio Vivone
(Citroen Saxo Gr.N), Andrea Mammone (Alfa Romeo 147 GTA),
Luigi Sambuco (Fiat 127) e Piero Nappi (Ferrari 550 Maranello).
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L’ inverno che ha rivoluzionato il Civm & alle
spalle e dopo tante discussioni finalmente
tormano a parlare i motori. [l Tricolore del-
le corse in salita nel weekend del 5 maggio riparte
dalla Iglesias Sant'Angelo. La stagione 2013 & at-
tesa per i duelli, le conferme, le sorprese e le no-
vita che portera dal punto di vista agonistico, che
non mancano nonostante il momento difficile, ma
uno degli aspetti che piu interessera il circus delle
cronoscalate sara proprio come il movimento fron-
teggera |'attuale periodo di congiuntura economi-
ca, pure in funzione futura, anche perché dal 2015 &

oot 1| /| SO IN DUE ZONE IL TRICOLORE DELLA MONTAGNA
massima che diventera di 2000 cc. Nellattesa, il 1| S DTN IR ] TR L g L T

grande passo della formula a gironi & stata la pri-
ma mossa per provare a favorire organizzatori e pi-
loti e all'accensione dei motori se ne esaminera la
funzionalita. ¥

La principale novita di quest'anno & proprio la sud- Proresin
divisione dei 13 round del Civm in due zone, con
cinque gare valide per il gi-
rone centro-nord e altret-
tante per il centro-sud, |
prevedendo poi una fase
conclusiva "unificata” con
tre gare a settembre. Tre
finali per tutti con un co-
efficiente punteggio mag-
giore, fissato a 1,5. Si par-

29" Iglesias Sant'Angelo (Cl)
16° Luzzi Sambucina (CS)
L4 Verzegnis Sella Chianzutan (UD) “Nord
56° Coppa Selva di Fasano (BR)  Sud

te con Iglesias valida per la ° .
Soia chrtro s 5 AN E 12 417 Cronoscalata dello Spino (AR}~ Nord
maggio sara tempo di inau- 52" Coppa Paolino Teodori (AP) Sud

gurare la zona meridiona-
le con la new entry Luzzi
Sambucina, cronoscalata
cosentina che ha sostitu-
ito la siciliana Monte Eri-
ce dopo l'annullamento di
quest'ultima. Per il resto,
calendario diramato a di-
cembre confermato e tutte
le prove valide anche per il .
Tivm a coefficiente 1,5. Si 59" Coppa Nissena (CL)
ripropone dunque la dop-  29sett  31° Pedavena Croce D'Aune (BL)
pia titolazione abrogata al- TR
cune stagioni fa, sempre

per cercare di rendere pil appetibili gli appunta-
menti e apportando cosi anche alcune modifiche
sostanziali alla stessa serie cadetta.

Tornando ai gironi, una norma da non sottovaluta-
re e che ciascun pilota dovra tenere ben presente
& che la zona in cui sara iscritto (e quindi prendera
punti) sara d'ufficio quella a cui appartiene la pri-
ma gara che lo stesso driver disputera, salvo diver-
sa comunicazione alla federazione. Confermata la
formula di gara-1 e gara-2 per le salite su due man-
che, che funziona bene da tempo, oltre ai gironil'al-
tra grande novita & rappresentata dalle modalita di
punteggio, che ha abbandonato la vecchia formu-
la 15-12-10 e cosi via. Innalzando leggermente il di-
vario del valore tra un primo e un secondo pdsto d’l

63° Trento Bondone (TN Nord §
23" Trofeo Scarfiotti-Samano (MC) ~ Sud
15° Cronoscalata del Reventino (CZ)  Sud

PRIVATO.PER L TOSCANO SIMONE FAGGIOLI, ECCO PERCHE
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gruppo, come richiesto dai piloti, & stato introdot-
to lo stesso sistema del Challenge e della Coppa
Fia. Dunque 20 punti al vincitore, 15 al secondo, 12
al terzo secondo lo schema 20-15-12-10-8-6-4-3-2-
1. Per stilare la classifica finale assoluta, dei grup-
pi e delle classi saranno considerati i risultati di sei
eventi: i migliori quattro conseguiti nel girone di
appartenenza pil i due migliori delle tre finalissi-
me. Prevista anche la “trasparenza” per i piloti che
prenderanno punti in gare disputate fuori dal pro-
prio girone di appartenenza. Li il loro risultato sa-
ra ininfluente.

Altre novita arrivano dalla Racing Start e dalla pro-
mozione di Acisport. La prima riguarda I'introdu-
zione di un nuovo titolo tricolore: la Racing Start
raddoppia e premiera il vincitore del gruppo con
vetture turbo benzina fino a 1600 di cilindrata e
quello di gruppo con vettura aspirata o diesel/tur-
bodiesel fino a 2000. Dal punto di vista mediatico,
invece, il Civm godra di una copertura potenziata
grazie agli accordi con alcuni network come Auto
Moto Tv, Dinamica Channel e San Marino Tv, oltre
agli ormai “classici” Rai, Nuvolari, Odeon e una se-
rie di emittenti dei circuiti locali, mentre il sito uf-
ficiale del campionato seguird gli eventi in diret-
ta con aggiornamenti continui dai campi di gara. @

proprio
Omar M

LA NUOVA LA-02 GESTITA DALLA CMS DEBUTTERA NEL
PROTOTIPI E POI NEL CIVM. AVRA MOTORE HONDA.

‘el panorama moto-

ristico & in arrivo la
Lobart Cms LA-02 peril
2013. Nel Civm potreb-
be debuttare a stagione
inoltrata e segnerebbe
l'ingresso di un nuovo
costruttore, anche se la
prima mossa sara quel-
la di passare per la pista
attraverso il tricolore
prototipi, Dalla collabo-
razione tra LobArt Au-

tomobili e il team Cms
Racing Cars & nato il
primo esemplare del-
la LA-02 ed & stata ap-
pena terminata la rea-
lizzazione della biposto
in versione Cn2 (telaio
monescocca in carbonio
omologato Fia, motore
Honda di ultima gene-
razione Fd-2 ed elettro-
nica curati dalla Sagis di
Sandro Lombardi, cam-

LORE
PER ZARDO?

bio sequenziale Hew-
land Ftr-S a 6 rapporti,
molto leggero, e pneu-
matici Avon).

La nuova sport-pro-
totipo sard presenta-
ta a breve (si sta orga-
nizzando la produzione
di diversi esemplari) a
partire da 79mila euro
+ iva e sara disponibi-
le in varie configurazio-
ni in base al campiona-

64

B

L 3

to da disputare e con la
possibilita di persona-
lizzarla a seconda di ri-
chieste ed esigenze. Per
la versione Cn della LA-
02 2013, il team, che lo
SCOTSO anno aveva pre-
parato le nuove Norma
M20f e Ligier JS-51 in
versione salita, ha la-
vorato molto sul peso
e affinato 1'aerodinami-
ca per ottenere pil ca-
rico senza penalizzare
le velocita. Ma la vettu-
1a & stata pensata per
soddisfare la massima
versatilita, sia nei ma-
teriali che negli acces-
sori e nelle versioni. Per
la versione endurance,
ad esempio, saranno
previsti, come da rego-
lamento VdeV e Speed
EuroSeries, il kit fari, un
impianto frenante mag-
giorato e altri dettagli
per renderla competiti-
va in Europa.

Nel frattempo questo
primo esemplare sara
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gestito dalla Cms, che
curera lo sviluppo per
schierarla sia tra i pro-
totipi che in salita. Le
prime prove in pista so-
no in programma entro
maggio. Tester ufficia-
le potrebbe essere Do-
menico  Schiattarella.
Se l'operazione andra in
porto, da meta stagione
l'ex F.1 si presentera al
via nel tricolore prototi--
pi insieme a Marco Bet-
ti, driver ex F.Renault e
FLight. Per le cronosca-
late, invece, si parla di
un interesse per Danny
Zardo, anche se in que-
sto senso i discorsi sono
ancora prematuri. @
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Cl SARA GRANDE BATTAGLIA SOPRATTI

Iglesias apre

la sfida a tre

IL GIRONE NORD SCATTA IN SARDEGNA. FAGGIOLI, MAGLIONA E MERLI:
C'EUN TRIS DI PILOTI NELLA CORSA ALLA CONQUISTA DEL TITOLO 2013

unque saranno i

6020 metri del trac-
ciato della 29° Iglesias
Sant’Angelo a inaugu-
rare la stagione nel we-
ekend. La gara dell'Aci
Cagliari apre il Civm
nord e permette un'an-
teprima sul girone set-
tentrionale. Intanto sa-
14 subito lotta dura con
Simone Faggioli, Chri-
stian Merli @ Omar Ma-
gliona, cioé il podio as-
soluto del Tricolore
2012, tra i protagonisti.
Il campione in carica &
sempre fedele all'Osel-
la Fa30 e resta il favo-
rito per il titolo, il sardo
padrone di casa e cam-
pione Cn ha conferma-

UTTO ASUD

Racing Start a valanga

tola Pa21 Evo che tante
soddisfazioni gli ha da-
to nel 2012 (non ultima
proprio la vittoria asso-
luta a Iglesias), mentre
Merli inizia l'avventu-
ra al volante della gran-
de novita di quest'anno;
la nuova Osella Pa2000
E2/B appena sfornata
dal costruttore con te-
laio di derivazione dalla
30 ed equipaggiata con
un Honda 2 litri by Lrm
e gomme Avon. La sen-
sazione & che sia |'arma
del futuro e chissa che
per il trentino non sia la
wvolta buona.

Tra le vetture top si se-
gnala Diego De Gaspe-
ri con una Fa30 del Fag-
gioli Team almeno per le
gare del girone e saran-
no della partita anche
le Lola F.3000 di Adol-
fo Bottura e del giova-
ne Michele Fattorini, a
caccia anche del trofeo
Under 25 dopo un otti-
mo 2012. Sempre con il
team di Fattorini la new
entry Stefano Crespi su
Tatuus FMaster. Altro
big & Fulvio Giuliani:
l'alfiere Ateneo riparte

dalla Sardegna per ri-
congquistare quel Trico-
lore E1 sfuggitogli per
un soffio lo scorso anno
e per riuscirci guidera
la fidata Delta Evo per
la prima volta col cam-
bio al volante. Della par-
tita, in questo caso pil
probabilmente da Ver-
zegnis, anche le Mit-
subishi Lancer Evo dei
campioni in carica di Gr.
A Rudi Bicciato ed N Li-
no Vardanega. Tornan-
do alla gara, Iglesias
inaugura anche il Tivm
Centro con coeff. 1,6 se-
gnando il ritomo della
doppia validita. L'even-
to, che scatta venerdi 3
maggio con le verifiche,
poi prove ufficiali saba-
to dalle 12.30 e domeni-
cail viaalle 9.30, @ molto
atteso per le novita del-
le dirette streaming su
www.cagliari.aci.it era-
dio su Radio Iglesias (ri-
cevibile pure sul canale
8856 di Sky, in diverse
regioni sul digitale ter-
restre e sul sito ufficia-
le) che permetteranno
di seguire l'esordio dei
campionati 2013. @
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Lu221 nel Clvm
' va al massimo

. Sara la Luzzi-Sambucina ad
. aprire il girone centro-sud del
- CIVM 2013. La cronoscalata
- cosentina ha ottenuto dalla fe-
- derazione la massima validita
~ tricolore dopo I'annullamento,
per motivi di budget e poi an-
che burocratici, della 56° Mon-
te Erice, che si sarebbe dovu-
ta disputare il 28 aprile. Luzzi

cambiera anche data: & stata
anticipata al 12 maggio, una
settimana dopo Iglesias, che,
valida per la zona centro-nord,
ora diventa l'apertura “assolu-
ta” del campionato.

~
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INCHIESTA
IDUEVOLTI DELLE

T

TRRTARET T e e i, g
-

LE TRE DOMANDE

EDIZIONE 2013: AVETE
PREVISTO NOVITA E/0 MISURE
ANTI-CRISI?

PROMOZIONE: LA GARAE
INSERITA IN UN CONTESTO DI
EVENTI E/O NE HA DI
COLLATERALI?

3) CIVM A ZONE E ABBINAMENTO
CON IL TIVM: PER VOI UN
VANTAGGIO O UN LIMITE?

VINCE IL TURISMO

1) «Ci stiamo lavorando. In primis stia-
mo dialogando, e siamo a buon punto,
con un tour operator per un pacchetto di
una settimana per chi verra dal continen-
te, sfruttando la Festa dei Lavoratori e le
celebrazioni a Cagliari per sant'Efisio con
la grande manifestazione proprio del 1°
maggio. Previste anche visite guidate, in
particolare nel parco geominerario nella
provincia di Carbenia-Iglesias. Il pacchet-
to é quasi pronto e sara consultabile sul
sito di gara e automobile club. Poi stiamo
pensando a novita per gli spettatori. In-
tanto avremo un palco in zona partenza
che permetta di godersi al massimo il pri-
mo tratto di gara e poi piazzeremo un ma-
xischermo nella piazza centrale di Iglesias
|per seguire corsa e premiazioni».
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2) «Come accennato, c¢i siamo ‘inventati’
proprio il fatto di rientrare in certi gran-
di eventi, vista la concomitanza con il 1°
maggio. La proposta del pacchetto turi-
stico & un'ottima opportunita, perché co-
mungue gquel giorno non si lavora e, visto
che i piloti devono arrivare il 2, tanto vale
che ne approfittino partendo tre giorni pri-
ma e si godano la Sardegna prima di tuf-
farsi nella gara dal venerdis.

3) «Un vantaggio, perché almeno qualche
pilota sardo in pitl dovrebbe partecipare.
Certo ogyi é difficile prevedere quanti ver-
ranno dal continente. Speriamo di confer-
mare almeno un settantina di auto. Co-
munque, al di la della struttura del Civm,
di questi tempi le difficolta, per tutti, arri-
vano dai budget a disposizione».

“SALIA" LA PRIMAVERA

ACTIATN. CALD M

1) «Per restare a galla stiamo sfruttando
la posizione geografica della gara. Quindi
saremo aiutati dalle nostre validita anche
per campionati stranieri come I'Austriaco
e lo Sloveno, oltre che per il Challenge Fia
e l'Europeo di Zona autostoriche. Purtrop-
po, peré, dovremo rinunciare ai test del-
la Primavera di Verzegnis. Resta un'idea
eccezionale perché unica possibilita di te-
stare su strada prima del campionato, ma
non ci sono pit i margini economicis.

2) «No, pur portando un beneficio notevo-
le al territorio, con la popelazione che in
questo piccolo paese di montagna aumen-
ta di colpo. Come evento collaterale anni
fa inventammo il Civm party, ma pure que-
sto evento é stato abbandonato per que-
stioni di costi. Poco male, perché non se ne

sente un particolare bisogno: qui gia la ga-
ra in sé é una festa per come si riempie la
location e una huona presenza di stranieri
completa ulteriormente il quadroy.

3) «Non lo sappiamo con precisione. Di
questi tempi, anche in generale, abbiamo
una paura terribile sul numero di quanti
correranno perché i piloti faticano a chiu-
dere i budget. Perd la velocita in salita po-
trebbe salvarsi perché c'é la possibilita di
spendere meno rispetto ad altre speciali-
ta. Un aspetto da considerare é anche che
nella nostra zona si potrebbero presenta-
re questioni che riguardane cronoscalate
@ gare di rally cosi vicine fra loro da sfavo-
rirsi a vicendan.

LA SELVA DEI FAMOS!
9GIUGNO - CENTRO-SUD

1) «Come succede in altri campi, in questo
momento dobbiamo rifarci alla spending
review di cui tanto si parla. In una gara di
Tricolore, pero, sono previsti dei costi fissi
dai quali non si pud prescindere, in primis
quelli legati al fattore sicurezza, che non si
toceano. Diciamo che cercheremo di ridur-
re qualche altro capitolo di spesa e al mo-
mento stiamo valutando come, pur se nel
2013 sara un'operazione ancora pill com-
plessa, perché in questi anni ci siamo sem-
pre adoperati per migliorare la gara sotto
vari aspetti e quindi non si pud ‘tirare’ piti
di tanto: bisogna sempre cercare di garan-
tire servizi al meglion.

2) «Non é esattamente inserita in un con-
testo di eventi, ma possiamo dire che
‘apriamo le danze', perché il periodo in cui
si svolge la Fasano-Selva é proprio quello
in cui in Puglia parte la stagione turistica.
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Inoltre, per noi precede di una settimana
la nostra festa patronale. L'effetto perio-
do aiuta, é fondamentale. Come evento,
pitl ‘interno’ che collaterale, per il 2013
confermiamo la gara dei vip, anche se non
abbiamo ancora deciso con quali vetture
si presenteranno al via. E proprio in virtd
della 'spending review' inviteremo qual-
che personaggio famoso in meno...».

3) «Resta da verificare. Potrebbe attrar-
re soprattutto un maggior numero di pi-
loti locali, mi auguro si riveli una mossa
vincente». @




Auto Sprint N° 8

Campionato Italiano Velocita Montagna 26 febbraio/4 marzo 2013 (pag. 50)

CRONOSCALATE

Salite

tinte di rosa

DEBORAH BROCCOLINI, GABRIELLA PEDRONI, ELENA CROCE E ALESSIA
SINAGRA: QUATTRO STORIE DI DONNE CHE HANNO SCELTO LA MONTAGNA
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di sicuro un mondo meno “patinato” rispetto a quello del-

Ela pista, eppure anche le cronoscalate hanno scritto e scri-
vono tuttora delle belle pagine in rosa. Storie di ragazze
che hanno scelto di diventare piloti in una specialita il cui no-
me, “velocita in salita”, & gia tutto un programma e la polvere si
mangia sul serio se non stai al passo con i tempi. Letteralmen-
te. Senza contare gli sguardi sarcastici degli immancabili “ma-
cho man" del volante, anche se nelle corse in salita la conviven-
za con i colleghi uomini é in generale ottima e nel tempo, a furia
diandare a fare le ricognizioni dei tracciati insieme, si sono pure
strette delle belle amicizie.

Come tra alcune di loro, del resto. Perché spesso, sulle montagne
di tutta Italia, le storie di Deborah Broccolini, Gabriella Pedroni,
Elena Croce e Alessia Sinatra si sono intrecciate. Magari come
rivali, per un titolo o un piazzamento, oppure come compagne di

squadra che condividono ambizioni e paure del tutto simili, Ol-

tre a quella passione forte che le fa pestare quanto piti possibile
su quel diavolo di pedale destro. Che poi resta sempre l'aspetto
che pit le accomuna. Non solo tra loro... «In realta, quando gui-
do, provo semplicemente di essere un pilota, non & che gli uo-
mini ti fanno sentire qualche "distinzione", perché non c'é alcu-
na pietas. Parola della vincitrice della Coppa Dame nelle ultime
due stagioni di Civm. E la legge del cronometro secondo Debo-
rah Broccolini, perugina di Corciano proveniente da una famiglia
da corsa e vera e propria pioniera delle cronoscalate al femmini-
le, perché a fine anni Ottanta non esistevano certo le quota rosa
che troviamo nel Tricolore di oggi.

Pioniera con le Formula 3000 (vetture che tra l'altro richiedono
uno stress fisico notevole) & stata invece Gabriella Pedroni, tren-
tina che al pari dei colleghi conterranei ha un pezzo di cuore ru.ba'

Autobianchi A112)
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SALITE TINTE DI ROSA

anno. L'ha fatto anche nel 2012, stagione che pe-
10 I'ha vista dover piti spesso dedicarsi alla propria
professione dopo un 2011 super nell'Europeo, se-
rie che frequenta di piti anche perché logisticamen-
te pili comoda. Stagione scorsa a singhiozzo anche
per le amiche Elena Croce e Alessia Sinatra, che per
diverse gare nel 2010 furono compagne di squadra
con le Ferrari del team di Leo Isolani. La prima, friu-
lana di Udine e vincitrice della Coppa Dame proprio
nel 2010, si & divisa tra studio e lavoro, con tantiim-
pegni nell'organizzazione di diverse gare al fianco
di papa Giorgio, che in Csai & il presidente della sot-
tocommissione Salita.

Alessia, trapanese di quella Erice tra le pil longeve
cronoscalate italiane e proveniente dal mondo pil
“raccolto” degli slalom, & invece la piti giovane del-
le quattro e senza dubbio la meno esperta, quella
con meno gare all'attivo. Cid non significa che non
sia pronta a ripartire, anzi. Pur impegnata con 'at-
tivita commerciale di famiglia, anche lei medita di
tornare con pil frequenza a competere controil cro-
nometro, in primis “perché, e soprattutto in salita,
non si finisce mai di imparare”. Una semplice pre-
messa che sottolineano tutte, la solida base per ri-
petersi o per una rivincita. @

UN PICCOLO ESERCITO DA SALITA

Esperte o deb
storie di donne
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www.acracina.rt
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VITE IN MONTAGNA

f'h:.-.!\ﬁuwﬂ:u-—ur-.-n =

Scalatori

per tradizione

s GIOVANI FIGLI D’ARTE PROSEGUONO NEL SOLCO DEI GENITORI: CASSIBBA,
CONTICELLI, SCOLA E FATTORINI, STORIE INFINITE DI FAMIGLIE DA CORSA
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(2007) di gruppo E2/M 2000

a 2008 (BMW 330 diesel)

Deluso dalla stagione 2012 Francesco
Conticelli vuole rifarsi guest‘anno.
Sopra Samuele Cassibba

che ha vinto il Civm tra gli Under 25

iverdele corse in salita non presentanosol-  di Gianluca Marchese  noregolarmente con papa Giovanni e papa Vincen-
tanto alberi o scenari. I1 2012 ha sancito che foto Giuseppe Moretti zo nel Civm. Nel caso di Scola si tratta addirittura di

sulla rampa di lancio si & schierata una ge- una “dinastia”, visto che, prima ancora di suo pa-
nerazione di giovani che sta decisamente sboccian- dre Carlo, il nonno Domenico, per tutti Don Mimi,
do. A cominciare da Cassibba, Conticelli, Scola e era uno dei piu veloci driver in circolazione e oggi
Fattorini: piloti che, nati a cavallo tra anni Ottanta si coccola 'omonimo rampeollo che ha riportato il
e Novanta, dopo un 2012 da protagonisti, nel be- suo stesso nome ai vertici delle classifiche naziona-
ne e nel male, ora sono pronti a tuffarsi definitiva- li. Per Fattorini, invece, & ormai la scelta di una vi-
mente nella bagarre sfidando i loro “predecesso- ta affiancare papa Fabrizio, pure lui pilota che nelle
", quei Faggioli o Magliona che rappresentavano cronoscalate ha saputo togliersi diverse soddisfa-
il futuro all'inizio degli anni Duemila e oggi, in pie- zioni, nel quotidiano lavoro del team che porta il lo-
na maturita, possono dire di avercela fatta. Oltre al ro nome e che per il 2013 annuncia grandi novita
piede pesante e a un'esperienza da cesellare nel nello schieramento.
prossimo decennio, questi quattro “under” hanno In attesa delle sfide del Civim 2013, che dovrebbe
in comune anche la particolarita di essere “junior”. vederli tutti al via in pianta stabile, i quattro scala-
Tutti, infatti, provengono da famiglie da corsa che tori della "giovane Italia” hanno cominciato a “dar-
da tempo calcano i palcoscenici pil prestigiosi del- sele" soprattutto dallo scorso anno. Non soltanto
la montagna. Tuttora Cassibba e Conticelli duella- per le posizioni subito a ridosso degli avversari pia

(2257
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SCALATORI PER TRADIZIONE

‘...._..
esperti, ma iniziando a “popolare” contempora-
neamente i gradini dei podi assoluti, anche se so-
prattutto in Tivm. Vista 'annata di grazia, in gene-
re Scola & sempre stato tra i protagonisti di questi
duelli. 1 veloce calabrese ha fatto scintille soprat-
tutto con Fattorini: prima per il podio della Svolte
di Popoli, dove si sono giocati il secondo posto, an-
dato a Scola (tra |'altro dietro a un altro giovane in-
teressante come Stefano Di Fulvio), poi in Civm a
Gubbio, quando a fine gara-1 erano vicinissimi su-
bito alle spalle del solo Faggioli, con Fattorini che
alla fine riusciva a mantenere la significativa piaz-
za d'onore nella sua Umbria, mentre il cosentino
sbagliava scelta di gomme montando le rain, a quel
punto inutili (al contrario il meteo gli aveva dato
una mano sia a Orvieto che ad Ascoli). Nell'ultima
prova del 2012, poi, la sfida ha riguardato il “solito”
Scola, stavolta alle prese con Cassibba. In Sicilia i
due si sono giocati I'assoluta alla 55° Coppa Monti
Iblei. Ma, pili che un finale di stagione, la sensazio-
ne & che forse questo sia solo 'inizio... ®

TANTI GLI UNDER IN LUCE

Piccole
esalta-giovani
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ella PAZ1/S di g
senza Corse/Paco7 e
n salita: Cellara 2011 (Osella PA21/S

Fattorini ha colto uno
strepitoso 2" assoluto a
Gubbio. In alto Scola, che
nel 2012 ha messo

insieme & successi






